2. CZESC OGOLNA

2.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem projektu branzy drogowej jest przebudowa drogi powiatowej nr
1500D od granicy z powiatem Namystowskim w kierunku Dalborowic w gminie Sycow w

powiecie Olesnickim o catkowitej diugoséci 1,00 km.

2.2 Zleceniodawca

Zarzad Drog Powiatowych
ulica Wojska Polskiego 52

56-400 Olesnica

2.3 Jednostka projektowa

PROJBUKDOM
PRACOWNIA PROJEKTOWA INZYNIERII DROGOWE!
62 - 800 KALISZ

ul. RUMINSKIEGO 3

2.4 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest umowa zawarta pomiedzy Zarzadem Drdg Powiatowych w

Olesnicy , ulica Wojska Polskiego 52 a firmg Projbudkom, ul. Rumiriskiego 3, 62-800 Kalisz.
Materiaty, na ktérych oparto sie podczas projektowania:

e mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500,
e uzgodnienia z inwestorem,

» o0golna inwentaryzacja w pasie drogowym,

e Wypisy uproszczone z rejestru gruntdw,

e mapa zasadnicza,



+ obowigzujgce przepisy prawne i techniczne.
2.5 Podstawowy zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1500 D
od granicy z powiatem Namystowskim w kierunku Dalborowic. Inwestycja obejmuje swoim

zakresem:

e wykonanie warstwy scieralnej o grubosci 4 cm z mieszanki mineralno asfaltowej,

e wykonanie warstwy wigzgcej - wyrdOwnawczej o grubosci 7 cm z mieszanki mineralno-
asfaltowej,

e poszerzenie jezdni do 6,00m,

e wzmocnienia pobocza kruszywem stabilizowanym mechanicznie 0-31,5 o szerokosci
1,50m,

e profilowanie i odnowa rowéw przydroznych,

e czyszczenie i remont przepustéw drogowych,

e wykonanie zjazdow indywidualnych z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie,

e wykonanie kraweznikéw betonowych,

e wykonanie sciekéw skarpowych,

¢ budowa chodnikéw,

e budowa kanalizacji deszczowej wraz ze studniami rewizyjnymi,

e frezowanie powierzchniowo istniejacej nawierzchni,

e demontaz $cianek czolowych betonowych i wykonanie nowej $cianki z kostki
granitowej,

e przebudowa zjazdéw indywidualnych i publicznych.

2.6 STAN ISTNIEJACY

Przedmiotowa ulica przebiega w zachodniej czgsci gminy Sycow wzdtuz drogi
powiatowej nr 1500 D od granicy z powiatem Namystowskim w kierunku Dalborowic.

Teren objety opracowaniem w przewazajacej czesci posiada zabudowg mieszkalna, gdzie

wystepuje pojedyncze zjazdy indywidualne.



Szeroko$¢ istniejace] jezdni wynosi na catej dtugosci przebudowy 5,80 - 6,00 m. Na calej
dlugosci przebudowywanego odcinka, po prawej stronie, wystepuje pobocze gruntowe i
rowy odwadniajgce. W miejscach rowéw odwadniajacych, na zjazdach i pod droga

gléwna wystepuja przepusty rurowe o zréznicowanej $rednicy.

Wzdtuz przebudowywanej drogi powiatowej wystepuja sieci:
- sie¢ energetyczna.,
- sie¢ teletechniczna,

- sie¢ wodociggowa.

Odwodnienie

Na wigkszosci odcinka drogi objetego projektem w stanie istniejacym
wystepujg obustronne rowy drogowe — droga odwadniania jest powierzchniowo. Na
calym obszarze objetym projektem nie wystepujg urzadzenia podczyszczajace wody

odprowadzane z powierzchni jezdni (brak separatoréw i osadnikéw).

Obiekty inzynierskie pod korona drogi:

Na odcinku objgtym opracowaniem zlokalizowanych sa 2 obiekty inzynierskie (wg kilometracji

projektowanej):

e OBIEKT NR 1: [PRZEPUST] - droga powiatowa - km 0+295,40
Przepust drogowy w z kregdw betonowych o $rednicy 0,8 m, dtugosci 12,10 m —

przewidziany do oczyszczenie i wymiany $cianek czotowych

e OBIEKT NR 2: [PRZEPUST] - droga powiatowa - km 0+965,80
Przepust drogowy w z kregdw betonowych o $rednicy 1,0 m, dtugosci 11,50 m —

przewidziany do czyszczenia
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2.6.1 OPIS PLANU ROZBIOREK

Przewidujg¢ si¢ nastepujace roboty rozbidrkowe:

e zdjecie warstw humusu i darniny,
e rozbiorka istniejgcych przepustow rurowych wzdluz rowéw odwadniajacych,

e rozbidrka istniejacych sciekow korytkowych.
3 CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

Parametry projektowanej drogi powiatowej nr 1500 D.

e klasa: Z,

e kategoria ruchu: KR 2,

e predkosc projektowa: 30 km/h,

e predkos¢ miarodajna: 40 km/h,

e przekrdj poprzeczny: 1x2,

e typ przekroju: drogowy i uliczny,
e szerokos¢ pasa ruchu: 3,0 m,

e szeroko$¢ pobocza wzmocnionego 1,50 m
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3.1 Opis trasy w planie

Trasa w planie poprowadzona zastala po istniejacym §ladzie drogi,

dopasowujgc jezdnie do istniejacego jej przebiegu. Przebieg przebudowanej trasy

pokazano na planie sytuacyjnym rys 3.1 - 3.2.

Wszystkie rozwigzania sytuacyjne zostaly zaprojektowane, zgodnie z

obowigzujgcym przepisami, wytycznymi i w uzgodnieniu z Inwestorem.

Droga powiatowa nr 1500 D OD GRANICY Z POWIATEM NAMYSLOWSKIM W

KIERUNKU DALBOROWIC
N Elinaiit Poczatek tuku Koniec tuku Kat Dfugos¢ | Promien
d kotowego kotowego zwrotu [g] | tuku [m] | tuku R [m]
1 Poczatek trasy 0+000,00
2 Prosta 0+000,00 | 0+267,46
3 PEK 0+267,46
18,3625 | 57,687 200
4 KtK 0+325,15
5 Prosta 0+32515 |  0+360,60
PLK 0+360,60
o 21,6752 | 54,476 160
7 KEK 0+415,08
8 Prosta 0+41508 |  0+493,13
9 PEK 0+493,13
2,2004 | 20,738 600
10 KtK 0+513,87
11 Prosta 0+513,87 |  0+609,53
12 PEK 0+609,53
2,6424 | 24,904 600
13 KEK 0+640,33
14 Prosta 0+64033 |  0+769,43
15 Pz 0+769,43
16 Prosta 0+769,43 |  0+83585
17 Pz 0+835,85
18 Prosta 0+83585 |  0+867,44
19 PEK 0+867,44
1,5331 | 14,449 600
20 KEK 0+881,89
21 Prosta 0+881,89 |  1+000,00
22 koniec opracowania 1+000,00
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Skrzyzowania km 0+492,75:

W ramach inwestycji przewidziano przebudowe skrzyzowan znajdujacych si¢ na
projektowanym odcinku. W zakres przebudowy wchodzi zmiana geometrii, korekta
wlotéw bocznych oraz usunigcie sciekdw korytkowego na skrzyzowaniu z droga gminng
i wykonanie kraweznikoéw betonowych i odprowadzanie wéd deszczowych i

roztopowych do projektowane kanalizacji deszczowe]j przez wpusty deszczowe.
3.2 Opis trasy w przekroju podtuinym

Niweleta przebudowywanej drogi zostata zaprojektowana z maksymalnym wpisaniem
do istniejacego uksztattowania terenu w celu minimalizacji robo6t ziemnych. Pochylenia
podtoza przyjeto zgodnie z wymaganiami dla drogi klasy Z. Spadek podtuzny niwelety miesci
si¢ w przedziale: 0,60 +4,10%.

Ponadto przy projektowaniu niwelety zwrdcono uwage na warunki gruntowe,

mozliwosci odwodnienia oraz zachowanie koordynacji trasy w planie i przekroju podtuznym.

Szczegotowe elementy trasy w przekroju podtuznym, przedstawiono w czesci

rysunkowej Rys. 4.1 - 4.2 Przekro6j podtuzny.
3.3 Przekroj poprzeczny

Projektowana droga powiatowa posiada jednoprzestrzenng jezdnie o szerokosci
6,00 m. Na calym przewidzianym do przebudowy odcinku zaprojektowano przekrdj
daszkowy o pochyleniach 2 % oraz przekrdj jednostronny na tuku kotowych o pochyleniach
do 5 %. Pobocze wzmocnione z kruszywa tamanego 0-31,5 mm o szerokosci 1,50 m i

spadku 6-8 % w kierunku rowow przydroznych.

Odwodnienie drogi w przekroju poprzecznym odbywa sig¢ do projektowanych rowow
odkrytych o minimalnej glebokosci 0,5 m, szerokosci dna 0,4m 1 pochyleniu skarp 1:1,5 lub
do studzienek wpustowych a nastgpnie do kanalizacji deszczowej zlokalizowanych w obrebie
skrzyzowanie z drogg gminng. Na odcinku wystepowania kanalizacji deszczowej oraz
miejscach gdzie brak miejsca na rowy odwadniajace projekt zaktada wykonanie
kraweznikow betonowych a wode deszczowa odprowadzamy do projektowanych wpustow

deszczowych za pomocg odpowiednich spadkéw poprzecznych przebudowywanej drogi.
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3.4 Projektowane chodniki

W ramach inwestycji przewidziano przebudowe istniejacych chodnikow.
Chodniki zaprojektowano o pochyleniu poprzecznym i = 2% w kierunku jezdni.
Pomigdzy krawgdzia chodnikéw, a krawedzia przylegajacych skarp i nasypow
zastosowano opaske gruntows szerokosci 0,50 m. Chodnik zlokalizowany po prawej

stronie drogi powiatowej w obrebie skrzyzowanie z droga gminna.

Chodniki ograniczony jest obrzezem betonowym o wymiarach 8x30 cm
ufozonym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm i fawie betonowej z oporem z
betonu C 16/20. Szczegétows lokalizacjg chodnikéw przedstawiono na planie

sytuacyjnym (rys. nr 3.1-3.2).
3.5 Projektowane zjazdy indywidualne 7 kostki betonowej

W ramach inwestycji przewidziano przebudowe istniejacych zjazdow
indywidualnych. Zjazdy indywidualne zaprojektowano o pochyleniu poprzecznym w
kierunku jezdni dostosowany do rzgdnych wysokosciowych istniejacych bram

wjazdowych.

Zjazdy indywidualne ograniczony jest opornikiem betonowym o wymiarach
12x25 cm ufozonym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 em i fawie betonowej z
oporem z betonu C 16/20. Szczegétows lokalizacje zjazdéw indywidualnych

przedstawiono na planie sytuacyjnym (rys. nr 3.1-3.2).

4 KONSTRUKCJA

4.1 Konstrukcja nawierzchni

4.1.1 Konstrukcja nawierzchni na szerokosci istniejgcej jezdni.

» warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S z asfaltem 50/70 o grubosci 4 cm wg

WT-2 (2010), ukladana w jednej warstwie,

> warstwa wigzgco z betonu asfaltowego z betonu asfaltowego AC16 W z asfaltem 35/50 o

grubosci 7cm wg WT-2 (2010), ukfadana w jednej warstwie,
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» warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego z betonu asfaltowego AC16 W z asfaltem

P

35/50 o grubosci 2 cm wg WT-2 (2010), uktadana razem z warstwa wigzaca .

istniejgca konstrukcja.

4.1.2 Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S z asfaltem 50/70 o grubosci 4 cm wg

WT-2 (2010), ukladana w jednej warstwie,

warstwa wiazgco z betonu asfaltowego z betonu asfaltowego AC16 W z asfaltem 35/50 o

grubosci 7em wg WT-2 (2010), uktadana w jednej warstwie,

podbudowa zasadnicza - z kruszywa famanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie o
grubosci 20 cm wg PN-5-06102:97.

warstwa ulepszonego podfoza - z mieszanki zwiazanej cementem klasy Rm 2,5MPa o

grubosci 15 cm, wg PN-EN 14227-1,

4.1.3 Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych

Przyj¢to nastepujacag konstrukcje zjazdow indywidualnych z ttucznia kamiennego do posesji:

>

podbudowa zasadnicza - z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie o
grubosci 15 cm wg PN-S-06102:97.

warstwa ulepszonego podioza - z mieszanki zwigzanej cementem klasy Rm 2,5MPa o

grubos$ci 10 cm, wg PN-EN 14227-1,

4.1.4 Konstrukcja nawierzchni zjazdow 7 kostki betonowej

warstwa $cieralna z kostki betonowej o gr. 8 cm koloru czerwonego .
podsypka cementowo - piaskowa o grubosci 5 cm

podbudowa zasadnicza - z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie o

grubosci 15 ecm wg PN-S-06102:97.

warstwa ulepszonego podloza - z mieszanki zwigzanej cementem klasy Rm 2,5MPa o

grubosci 10 cm, wg PN-EN 14227-1

4.1.5 Konstrukcja nawierzchni chodnika

.

warstwa $cieralna z kostki betonowej o gr. 6 cm koloru szarego .
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» podsypka cementowo - piaskowa o grubodci 5 cm

» warstwa odcinajgca z piasku sredniego o grubosci 10 cm

Uwaga !!!

Konstrukej¢ nawierzchni przyjeto zgodnie z wykonywanymi badaniami istniejgcej

nawierzchni bitumicznej, ktora zastata dolaczona do dokumentacii projektowe;j.

5 ODWODNIENIE

5.1 Odwodnienie rowami przydroznymi

Projekt zaktada, ze woda opadowa z nawierzchni utwardzonych ,z catego
obszaru objetego inwestycja ,zostanie odprowadzona do projektowanych rowdéw
drogowych trawiastych o ksztalcie trapezowym i spadkach podiuznych. Rowy przydrozne

beda obsiane trawa.

Dodatkowo w obszarze przepustéw drogowych zlokalizowanych pod korona
drogi oraz pod zjazdami, jak i na wlotach i wylotach kanalizacji deszczowej przewidziano
umocnienie skarp brukiem kamiennym ukiadanym na mokro oraz umocnienie dna rowu

narzutem kamiennym (gr. 30 cm).

Docelowo zaprojektowano rowy trapezowe o nastepujacych parametrach

technicznych:

e Szeroko$¢ dna — 0,4 m,
e Nachylenie skarp 1:1,5,1:1,0

e Minimalna glgboko$é 0,5 m.
5.2  Odwodnienie kanalizacjq deszczowq

Wody opadowe z nawierzchni jezdni, na odcinku na ktérym zaprojektowano chodnik
betonowy oraz krawgznik betonowy , przewiduje si¢ odprowadzié¢ do projektowanych
studzienek wpustowych a nastepnie poprzez przykanaliki do w/w kanalizacji deszczowej. Dla
wiasciwego sptywu wody do studzienek wpustowych nadano jezdni odpowiednie pochylenia

poprzeczne i podiuzne.

16



Na odcinku wystepowania kraweznika drogowego w obrebie skrzyzowanie z droga
gminng ze wzgledu na normatywne spadki podluzne jezdni nie przewidziano dodatkowych

Sciekow przykraweznikowych.

Projekt przewiduje studzienki scickowe PVC z pojedynczym wpustem i osadnikiem
wraz z przykanalikami (160 z PEHD). Wylot przykanalika przewidziano albo do rowu
otwartego poprzez $ciek skarpowy umocniony brukiem na mokro, albo do studzienek
rewizyjnych kanalizacji deszczowej. Studzienki wpustowe na drodze powiatowe]j usytuowano

za kraweznikiem drogowym.

Woda z rowdw przydroznych po oczyszczeniu w zaprojektowanych systemach
podczyszezania wod opadowych i roztopowych (osadniki) zostanie odprowadzona docelowo

do rowow przydroznych.

Z uwagi na brak miejsca na wykonanie rowéw przydroznych zastosowano dodatkowo
kraweznik betonowy zlokalizowany bezposrednio przy wewnetrznej krawedzi nawierzchni
jezdni, dla bezposredniego odbioru wod opadowych z jezdni gtéwnej. Woda z tego odcinka

poprzez Scieki skarpowe , zostanie odprowadzona do przydroznych rowéw drogowych.

Projekt budowlany branzy sanitarnej ujety zastanie w odr¢bnym opracowaniu.

5.3 Studzienki wpustowe

Projekt przewiduje studzienki $ciekowe betonowe z pojedynczym wpustem
3500 i osadnikiem wraz z przykanalikami (160 z PVC). Wylot przykanalika
przewidziano albo do rowu otwartego— umocnienie brukiem na mokro, albo do
studzienek rewizyjnych kanalizacji deszczowej. Studzienki wpustowe na drodze
powiatowe]j usytuowano za ciagiem $cieku drogowego korytkowego lub za kraweznikiem

drogowym.

Lokalizacji wpustow deszczowych zgodnie z planem sytuacyjnym Rys nr 3.113.2
5.4 Wykonanie poboczy, Humusowanie skarp

Konstrukcje poboczy gruntowych (wzmocnionych) zaprojektowano z
kruszywa tamanego 0-31,5 mm o grubosci 10cm i spadkiem poprzecznym 6-8 % w

kierunku rowéw przydroznych.

Skarpy nalezy humusowaé warstwg ziemi urodzajnej o grubosci 15 cm,

ktora nalezy nastgpnie obsia¢ mieszanka traw.
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5.5 Obiekty inzynierskie

Przepusty wzdtuz rowéw odwadniajacych.

W ramach przebudowy drogi powiatowej nr 1500 D , w celu ptynnego

przeprowadzenia wody w ciaggu rowéw odwadniajacych przewidziano remont przepustow:

—  zrur PEHD o §rednicy @400 mm

Zestawienie przepustdw zgodnie z zatacznikiem nr. 1

6 Informacja bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz wplyw

przebudowy drogi gminnej na srodowisko

6.1 Wstep

Podstawa opracowania informacji dotyczaca bezpieczenistwa i ochrony zdrowia,
stanowi rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i ochrony

zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz.1126).

Przebudowa drogi powiatowej jest zagrozona bezposrednim sasiedztwem

intensywnego mechanicznego ruchu.

Konsekwencja tej sytuacji jest konieczno$é dostosowania organizacji rob6t do
zastanych warunkdéw, ich oznakowania oraz przeszkolenie i odpowiednie wyposazenie

zatrudnionych robotnikdw.
6.2 Kolejnos¢é wykonywania elementéw robot:

- roboty przygotowawcze: roboty pomiarowe przy liniowych robotach ziemnych pod
trasy drogowe,

- roboty ziemne: roboty ziemne wykonywane réwniarkami, koparkami podsigbiernymi
z transportem urobku; profilowanie i zaggszczanie podioza pod warstwy
konstrukcyjne,

- warstwa wzmacniajaca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa o grubosci
15 cm,

- podbudowa: jezdnia drogi- podbudowa z kruszyw tamanych ze skat magmowych;-,
grubosci 20 cm,
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6.3

6.4

warstwy wigzacej z mieszanki mineralno - asfaltowej o gr. 4 cm
podbudowa z mieszanki mineralno - asfaltowej o gr. 7-9 cm
wykonanie poboczy z kruszywa tamanego o gr. 10 cm,

oznakowanie drogi i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu na czas prowadzonych robot
budowlanych.

ZagroZenia powstajgce przy wykonywaniu nastepujgcych

robot:

zagrozenia ogdlne ruchem mechanicznym
mozliwos$¢ kolizji - uszkodzenia istniejgcych sieci

prace  niebezpieczne: roboty ziemne, wykonywanie podbudéw, roboty
nawierzchniowe.

Zabezpieczenie robot:

szkolenia: szkolenia wstgpne obejmujace wszystkich zatrudnionych, pracownikdw
nalezy zapozna¢ z kolejnoscia wykonywania poszczegdlnych robdt; wskazaé-
zlokalizowaé polozenie i posadowienie poszczegblnych urzadzen podziemnych oraz
warunki pracy w bezpoérednim sgsiedztwie tychze urzadzen wynikajgce z uzgodnien
branzowych

szkolenia stanowiskowe - na stanowisku obejmuja kazdego pracownika, ktéry po raz
pierwszy wykonuje dang robote, prace. Nalezy rdwniez przypomnie¢ zasady
bezpieczenstwa i higieny przy pracach, ktdre sa aktualnie wykonywane na budowie.
Pracownicy powinni by¢ wyposazeni

w ubidr ochronno-roboczy.

kask na gltowe, rekawice w razie koniecznosci oraz kamizelk¢ ostrzegawczg

Zalacznik nr 1 - Zestawienie zjazdow indywidualnych

Zjazdy indywidualne
Strona Projektowany
Lp. L-lewa Rodzaj zjazdu Nawierzchnia zjazdu | Kilometraz Szz;:‘;l;fé pér::éll;lii_;o
" 400mm
1. P indywidualny | kamienia tamanego | 0+014,53 | 35 7,0
5. L indywidualny | kamienia tamanego | 0+024,23 | 35 6,0
3. L indywidualny | kamienia tamanego | 0+050,81 3,5 6,0
4. L indywidualny | kamienia lamanego | 0+072,89 | 3,5 6.0
5. L indywidualny | kamienia tamanego | 0+117,65| 3.5 6,0
z p indywidualny | kamienia lamanego | 0+122,87 | 35 6,0
7 L indywidualny | kamienia lamanego | 0+138,95| 35 6,0
g L indywidualny | kamienia tamanego | 0+169,97 3.5 6,0
9, P indywidualny | kamienia lamanego | 0+178,42 3,5 6.0
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10. P indywidualny | kamienia tamanego | 0+231,78 | 35 6,0
11. L indywidualny | kamienia lamanego | 0+260,00 | 35 6,0
12. P indywidualny | kamienia flamanego | 0+268,70 3,5 6,0
13. L indywidualny | kamienia famanego | 0+324.33 3,5 6,0
14. P indywidualny kostka betonowa | 0+507,93 3,5 -
15. P indywidualny kostka betonowa |0+640,34| 35 -
16. P indywidualny | kamienia lamanego | 0+625,49| 35 -
17. I indywidualny | kamienia tamanego | 0+635,32| 35 -
18, L indywidualny | kamienia lamanego | 0+684,18 | 35 -
19. L indywidualny | kamienia tamanego | 0+756,37 3,5 -
20. P indywidualny | kamienia famanego | 0+778.68 3,5 6,0
Czes¢ Rysunkowa

1.0 plan sytuacyjny orientacyjny, rysunek nr 1, skala 1:5000,

2.0 plan zagospodarowania istniejacy, rysunek nr 2.1 - 2.2, skala 1:500,

3.0 plan zagospodarowania projektowany, rysunek nr 3.1 - 3.2 , skala 1:500,
4.0 profil podtuzny , rysunek nr 4.0 skala 1:500/50 ,

5.0 szczegoty konstrukcyjne skala 1:10,

6.1 szczegoty konstrukeyjne - przepusty PEHD 400 mm - skala 1:20,

6.2 szczegbty konstrukcyjne - $ciek skarpowy,

6.3 szczegoty konstrukcyjne - przepust drogowy betonowy w km 0+295,40
6.4 szczegoly konstrukcyjne - skala 1:10
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